
 

合肥工业大学交通运输工程全日制硕士专业学位研究生培养方案 

 

一、授权领域名称、代码及授权时间 

领域名称：交通运输工程        代码：085222        授权时间：2007年 

二、领域简介 

合肥工业大学于 1999 年开始招收交通工程专业本科生，是当年全国招收交通工程本科

生的 20 所高校之一。2000 年获得交通运输工程一级学科下属的“载运工具运用工程”二级

学科工学硕士学位授权点，2007 年获得“交通运输工程”专业的专业学位授权点，2010 年

获得交通运输工程一级学科学术型硕士学位授权点。 

本学科现有教职工 36人，其中教授（研究员）6人，包括“外专千人计划” 1 人，优

青 1人，安徽省“外专百人培育计划”1人，教育部“新世纪优秀人才支持计划”1人，“黄

山学者”特聘教授 1人，“黄山青年学者”1 人，副教授（副研究员）11 人，具有博士学位

的 22人。已初步形成老中青相结合、以青年教师为主体、富有创新开拓精神的导师队伍。

目前，本学科拥有交通运输工程实验示范中心，并与企业联合共建安徽省智能交通工程研究

中心和安徽省智能交通重点实验室，实验设备价值近千万元，具备了较先进的交通运输工程

专业教学与科研的实验条件。 

本学科主要从事交通运输规划与物流管理、道路与轨道工程、载运工具（汽车）运行状

态监测与控制、智能交通系统、交通安全理论与技术等方面的研究，在载运工具运行状态监

测与控制方向上处于全国领先水平，在国内外同行中享有较高的学术地位；在交通运输规划

与管理方向上具有一定特色，承担了多项国家与省市级科研课题，并获得百余项地方科研合

作项目，该领域的学术水平在安徽省乃至全国已具有一定的影响力；在道路工程方向特别是

在道路材料与性能研究方面在国内具有较高的知名度。近三年来承担国家及省市科研项目三

十余项，年均科研经费 700 多万元，获省部级奖多项；在国内外著名学术期刊或学术会议上

年均发表 SCI、EI 收录的学术论文近百篇。本学科研究生可在交通规划设计、道路及轨道交

通工程建设、汽车生产与运用、交通运输管理等相关企事业单位从事技术开发与管理工作，

也可在高等院校和科研部门从事教学与科研工作。 

三、培养目标 

培养热爱社会主义，拥护共产党领导，遵纪守法，具有良好职业道德和敬业精神，具有

科学严谨和求真务实的学习态度和工作作风，具备独立承担交通运输工程领域内的工程设

计、工程研发、工程管理等技术工作的能力，熟悉本学科方向研究现状和发展趋势的高层次

创新型专业技术人才。 

四、研究方向 

（1）交通运输规划与管理 

（2）道路与轨道工程设计与施工 



 

（3）交通信息与智能控制技术 

（4）载运工具监测与交通安全技术 

（5）物流系统设计及建模仿真 

（6）车联网与智能交通 

五、学习方式及年限 

采用全日制学习方式，学制为 3年，最长年限不超过 4年。 

六、培养方式 

采用课程学习、实践教学和学位论文相结合的培养方式。课程学习利用一年时间完成，

实践教学、学位论文利用两年时间完成。 

七、课程地图 

核心能力课程 

A B C D E 

专业理论与基

础知识 

发现、分析与解

决交通问题的

方法和手段 

交通数据的获取、处

理与分析应用 

交通系统规划、
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护 

团队协作及组

织管理 

系统建模与计算机仿真 ◎ ◎ ◎   

交通运输与规划理论 ◎  ◎ ◎ ◎ 

可靠性理论 ◎   ◎  

人工智能 ◎ ◎ ◎  ◎ 

高等数学规划 ◎  ◎ ◎ ◎ 

交通流理论 ◎   ◎  

交通安全理论与方法 ◎  ◎ ◎  

测试技术与信号处理  ◎ ◎   

交通控制理论 ◎   ◎ ◎ 

交通信息系统及其应用  ◎ ◎ ◎ ◎ 

物流系统优化与仿真  ◎ ◎ ◎ ◎ 

高等土力学 ◎ ◎  ◎  

有限元理论 ◎ ◎  ◎  

粘弹性力学 ◎ ◎  ◎  

 

 

 

 

 

 

 



 

八、课程关系图 
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九、基本学术能力标准 

（1）获取知识的能力。通过参加交通运输工程及相关学科的学术会议、专题讲座、学

科竞赛、科学实验和工程实践等活动，以及查阅本学科内有影响力的高质量学术期刊和网络

资源等手段，获得本学科文献资料，有效获取专业知识和研究方法。 

（2）科学研究的能力。具备正确评价和利用已有研究成果的能力，能够根据实际问题

的需求，在已有研究成果的基础上，针对实际问题，独立地设计技术路线、研究方法，提出

解决实际问题的方案，有效地解决交通运输工程的实际问题。 

（3）学术交流的能力。具有良好的口头、书面和演示性交流的技能，在科技论文撰写、

学术报告与学术交流中能清楚表达自己的学术观点，能对自己的研究计划、研究方法、研究

结果进行陈述和答辩，并对他人的研究工作进行评价和借鉴。 

（4）创新实践能力。应具有从研究与技术开发中发现问题的能力，能综合运用所学知

识，对研制与开发过程中存在的问题进行分析，提出解决方案与措施，并进行实验验证；具

有较强的组织协调与他人合作的能力。 

（5）协同工作的能力。具有一定的组织协调能力，其中包括协调、联络、技术洽谈和

国际交流的能力，能够协助与实施科研工作，较好的解决相关问题。 

十、实践教学地图 

核心能力课程 

A B C D E 

获取知识的能力 科学研究的能力 学术交流的能力 创新实践的能力 协同工作的能力 

文献综述 ◎  ◎ ◎  

开题报告 ◎ ◎ ◎ ◎  

学术交流 ◎ ◎ ◎ ◎ ◎ 

工作技术实践    ◎ ◎ 

 

 



 

 

十一、课程设置及学分要求 

（1）课程学习、实践教学采用学分制，课程学习和实践教学总学分不少于 32学分，学

位课程不少于 16学分。 

（2）课程设置具体见课程设置一览表。 

十二、实践教学 

实践教学是全日制硕士专业学位研究生培养的重要环节，鼓励全日制硕士专业学位研究

生到实践基地或相关企业实习，实习可采用集中实践与分段实践相结合的方式。 

1、 实践教学时间、学分 

全日制硕士专业学位研究生在学期间，必须保证不少于半年的实践教学。实践教学采用

学分制，须修满 6学分。 

2、 实践教学地点和内容 

实践教学可以在校内外实践教学基地或相关企业工程或生产现场进行，导师帮助所指导

的研究生确定实践教学地点，制定实践教学计划。实践教学主要内容包括：了解实践教学单

位主要业务；交通运输工程规划与设计流程；交通运输工程设计原理；交通运输工程质量控

制与检测；交通运输工程建设管理等。 

3、 实践教学报告及其要求 

实践结束后，学生根据实践内容撰写不少于 5000 字的实践报告。实践报告内容包括：

实践教学单位主要业务；交通运输工程规划与设计流程；交通运输工程设计原理；交通运输

工程质量控制与检测；交通运输工程建设管理；实践教学单位技术或管理特色；技术或管理

方面存在的主要问题；对实践教学单位技术或管理创新方面的建议等。 

4、 实践教学学分的认定 

实践结束后，由实践活动所在企业（单位）就研究生实践学习情况给出鉴定，并填写《合

肥工业大学全日制硕士专业学位研究生专业实践表》。将实践报告交导师审核，签字通过后，

交所在学院学位评定分委会考核，学院研究生管理部门备案，考核合格，实践记 6 学分。 

十三、必修环节 

1、文献综述和开题报告 

全日制硕士专业学位研究生在学期间应结合学位论文任务，至少阅读 40 篇在研究领域

内以行业技术发展与工程应用为主要内容的国内外文献，了解、学习本领域新技术、新工艺、

新方法、新材料的应用进展，并在此基础上，撰写 3000 字以上的文献综述，综述本研究课

题相关的国内外研究进展，包括研究现状、水平、发展趋势和有待进一步研究的问题。  

开题报告应以文献综述报告为基础，主要介绍课题研究的来源、目的、意义、该课题在

国内外的概况等。课题要求直接来源于生产实际或具有明确的生产背景和应用价值的课题，



 

包括技术引进、技术改造、技术攻关等生产关键任务，新技术、新工艺、新设备、新材料和

新产品的研发等方面的课题。  

全日制硕士专业学位研究生最迟应在第二学期完成文献综述，最迟应在第三学期完成开

题报告。 

2、学术交流 

全日制硕士专业学位研究生在学期间应至少参加 3 次学术活动，每次学术活动要有 500

字左右的总结报告，简述内容并阐明自己对相关问题的学术观点或看法。 

3、工作技术实践 

工作技术实践内容可以是本科生的课程教学、辅导、试验、实习的指导，课程设计、毕

业设计或毕业论文的辅导，也可以是交通规划企业、交通科研部门、工程单位的生产、科研

技术或管理工作。 

作为工作技术实践的一部分，在全日制硕士专业学位研究生培养方案中，将硕士生担任

助教或助管工作设立为 1 个学分的必修环节。要求助教所助课程学时（或累计）不少于 48

学时；助管工作量当量等同于助教工作量要求。 

十四、学位论文 

论文的选题应来源于交通运输工程实际或具有明确的交通运输工程技术背景，可以是新

技术、新工艺、新设备、新材料、新产品的研制与开发。论文的内容可以是：交通工程设计

与研究、技术研究或技术改造方案研究、工程软件或应用软件开发、工程管理等。 

论文的一些具体内容和形式要求： 

（1） 工程设计与研究类 

 以解决生产或工程实际问题为重点，设计方案正确，设计结构合理，数据准确，

符合规范。 

 论文成果应具有一定的经济效益或社会效益。 

（2） 技术研究或技术改造方案研究类 

 能综合应用交通运输工程基础理论与专业知识，理论推导、分析严密完整，实

验方法科学，数据可信。 

 能应用先进的技术方法分析与解决交通运输工程领域问题。 

 论文成果应具有一定的先进性或适用性。 

（3） 交通仿真软件或应用软件开发类 

 需求分析合理，总体设计正确。 

 程序编制及文档规范。 

 应有调试、测试乃至应用结果和评价。 

（4） 工程管理类 

 应有明确的交通运输工程生产与工程应用背景和一定的经济或社会效益。 



 

 收集与统计的交通数据充分、可靠。 

 理论建模和分析方法科学正确。 

鼓励实行双导师制，其中一位导师来自校内且具有工程实践经验，另一位导师来自企业

且专业与本领域相关的专家；另外，也可以根据学生的论文研究方向，成立指导小组。 

十五、论文答辩要求和学位授予 

（1）攻读全日制硕士专业学位研究生完成培养方案中规定的所有环节，获得培养方案

规定的学分，成绩合格，方可申请论文答辩。 

（2）学位论文正文不少于 3 万字，撰写格式符合合肥工业大学硕士学位论文相关规定。 

（3）论文开题报告和中期阶段报告。 

（4）不少于 5000 字的实践报告。 

（5）论文评阅、答辩审批、答辩、学位授予等，均按国家教育部和《合肥工业大学授

予全日制硕士专业学位工作办法》的有关规定执行。 



 

 

合肥工业大学非全日制硕士专业学位研究生课程设置 

类别  课 程 名 称 学时 学分 
考核学期 考核性质 

备注 
一 二 考试 考查 

学 

 

 

位 

 

 

课 

公共

学位

课程 

 

马克思主义与社会科学方法论 18 1  √ √  选修 

一门 自然辩证法概论 18 1  √ √  

中国特色社会主义理论与实践研究 36 2 √  √  公共 

必修 第一外国语(一、二) 90 3 √ √ √  

矩阵理论 40 2.5 √  √  

选修不

少于 2

学分 

数值分析 32 2 √  √  

数理统计 32 2 √  √  

随机过程 32 2  √ √  

变分法与泛函分析 48 3  √ √  

最优化方法 32 2  √ √  

专业

学位

课程 

系统建模与计算机仿真 32 2 √  √  

选修不

少于 6

学分 

交通运输与规划理论 32 2 √  √  

可靠性理论 32 2 √  √  

人工智能 32 2 √  √  

高等数学规划 32 2 √  √  

非   
学   
位   

课 

公
共
课
程 

论文写作 16 1 √   √ 

必修 公共实验 16 1 √   √ 

学科前沿专题 32 2  √  √ 

专业

选修

课程 

交通流理论 32 2  √ √  

选修学

分应满

足最低

总学分

要求 

交通安全理论与方法 32 2  √ √  

测试技术与信号处理 32 2  √ √  

交通控制理论 32 2  √ √  

交通信息系统及其应用 32 2  √ √  

物流系统优化与仿真 32 2  √ √  

高等土力学 32 2  √ √  

有限元理论 32 2  √ √  

粘弹性力学 32 2  √ √  

实践

环节 
 6 学分，5000字实践报告 

必修

环节 
 

文献综述与开题报告   1    √ 不计入

规定学

分 

学术交流  1    √ 

工作技术实践  1    √ 

 


